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Abstract of FR2600448 

The invention relates to a system for 
monitoring and operating pay parking. 
The subject is a system for monitoring and 
operating pay parking characterised in that it 
comprises at least one parking terminal 
comprising an electronic circuit 20 with a 
programmed microprocessor associated with a 
reader 22 of an account card of which the user 
is in possession, a keyboard 5 accessible to 
the user, a screen 4 readable by the user and 
a radio transmitter receiver 27 and at least one 
portable piece of equipment carried by a 
parking attendant, the said equipment 
comprising a self-contained energy source, an 
electronic module associated with a radio 
transmitter receiver, at the same frequency as 
that of the terminal, and a hand module which 
is electronically linked to the said electronic 
module and comprises a man-machine 
interface such as a keyboard and a display 
screen. 

Application to pay parking for vehicles. 
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System for monitoring and operating pay parking 

Description of FR2600448 



Systeme de controle et Sexploitation de stationnement payant. 

La presente invention est relative a un systeme de controle et d'exploitation de stationnement payant. 

On connait des equipements de controle de stationnement payant comprenant des bornes disposees de 
place en place dans les zones ou le stationnement payant est autorise. Les bornes regoivent des pieces 
de monnaies et fournissent un ticket sur lequel est mentionne I'heure limite autorisee de stationnement et 
que I'usager doit apposer de maniere visible dans son v^hicule. 

Ce type de systeme presente des inconvenients pour I'exploitant du pare et pourfusager a) la necessite 
de fournir un ticket oblige I'exploitant a utiliser des bornes contenant des rouleaux de papier qu'il faut 
maintenir sees. II est done necessaire de chauffer I'interieur de la borne, d'ou une consommation couteuse 
d'energie et la necessite de raccorder la borne au secteur de distribution d'energie ; malgre les 
precautions de chauffage on n'6vite pas des bourrages de papier. 

b) le prix de la borne est greve par le cout d'achat de I'imprimante et celui d'un entretien important de sa 
mecanique. 

c) aucune somme n'est remboursee a I'usager s'il n'utilise pas toute la duree pour laquelle il a paye. En 
cas cas d'allongement de la duree de stationnement, la duree en superposition est perdue. 

d) le surveillant du pare a I'obligation de lire des tickets disposes derriere lepare-brise; parfois il doit, pour 
lire le ticket, se d6placer sur la chaussee, cote circulation, ce qui met sa security en peril. 

Lorsqu'il verbalise, il doit remplir, parfois dans des conditions climatiques difficiles (pluies, neige, vent) des 
cartes sur lesquelles un grand nombre d'information est necessaire, ce qui occasionne beaucoup de 
temps et de peine. 

e) en fin de service, toutes les donnees manuscrites doivent etre reprises pour g6rer les proces-verbaux 
de contravention. 

Un but de la presente invention est de realiser un systeme ne presentant pas les inconvenients precites et 
qui au contraire soit attractif pour I'exploitant (par le faible cout d'installation et d'entretien du materiel 
utilise par la surety, la facility etltef- ficacit6 de la surveillance, et par la possibility de gestion automatis6e) 
et pour I'usager (par la simplification de la procedure et le paiement de la valeur du temps r6ellement 
utilise). 

La presente invention a pour objet un systeme de controle et d'exploitation de stationnement payant 
caracteris6 en ce qu'il comprend au moins une borne de stationnement comprenant un circuit Electronique 
a microprocesseur programme associe a un lecteur d'une carte a decompte dont I'usager est en 
possession, une clavier accessible a I'usager, un ecran lisible par I'usager et un emetteur recepteur radio 
et au moins un equipement portatif porte par un surveillant du stationnement, ledit equipement 
comprenant une source d'energie autonome, un module electronique associ6 a un emetteur recepteur 
radio, de meme frequence que celui de la borne, et un module a main, relieelegtroniquement au dit 
module electronique et comprenant un interface homme-machine tel qu'un clavier et un ecran d'affichage. 

Elle a egalement pour objet un procede pour la mise en oeuvre du systeme precedent. 

L'invention sera bien comprise par la description ci-apres d'un mode pr6fere de realisation, en reference 
au dessin annexe dans lequel 

- la figure 1 est une vue en perspective d'une borne faisant partie du systeme del'invention 

- la figure 2 est une vue de la face avant de la borne precitee 

- la figure 3 est un schema par blocs indiquant les divers elements constitutatifs de laborne 

- la figure 4 est une vue en perspective de I'equipement portatif faisant partie du systeme de l'invention 



- la figure 5 est un schema par blocs indiquant les divers elements constitutifs de I'equipement portatif. 

Le systeme de I'invention comprend les elements ci-apres - un plurality de bornes instates sur la voie 
publique, - un equipement portatif de controle porte par chacun des preposes'a la surveillance du 
stationnement, - une carte de stationnement a d6compte en possession des usagers automobilistes, cette 
carte n'excluant pas I'usage de la monnaie. 

Avant de decrire en detail chacun des elements ci-dessus, une description est donnee de la conception du 
systeme et de I'avantage qu'en retirent a la fois l'usager et I'exploitant. 

Dans la majority des cas d'application du systeme, le stationnement est la voie publique et I'exploitant du 
stationnement est la municipality ou son concessionnaire. C'est 3 ce cas qu'il sera fait reference dans la 
suite, etant bien entendu que le systeme s'applique a des voies privees ou des zones de stationnement 
publiques ou privees, en ouvrages ou sur voies publiques. 

L'usager enregistre le numero d'immatriculation de son v6hicule dans Tune des bornes situ6es a proximity 
de son stationnement. Cet enregistrement est fait automatiquement par la carte des sa seconde 
utilisation. 

L'usager paie sa redevance avec une carte ou avec de la monnaie. 

Dans le cas de paiement par carte - l'usager se libera de 1'obligation de transporter des pieces de monnaie 
et de la manipuler a chaque stationnement, - la delivrance d'un "ticket" et la necessity de retour au 
vehicule sont supprim6es. La borne garde toutes les transactions en m6moire pour en justifier 
ulterieurement, - I'usager peut 3 tout moment, verifier I'heure limite de stationnement autoris6 ou le solde 
de sa carte, - l'usager beneficie en outre de la possibility d'un allongement du temps autoris6 en cours de 
stationnement (dans la limite autorisee), et de la restitution des unites de temps non ^coulees. II peut done 
faire coincider le temps de stationnement reel avec la redevance acquittee. 

Selon ses besoins, l'usager peut beneficier de cartes de differentes valeurs faciales. Ces cartes sont 
delivrees - avec re$u justificatif - dans les lieux publics ou chez certains commergants (debit de tabac,...). 
Elles seront facilement immatriculees (numero d'immatriculation du vehicule) par l'usager lui-meme lors de 
leur premiere utilisation. 

Selon sa quality (resident, commergant riverain, handicap^...), l'usager peut, avec les memes cartes, 
beneficier dans une zone delimi tee, de conditions particulieres si le vehicule dispose sur son parebrise 
d'un macaron delivre par une autorite municipale. 

En fin de decompte, la carte est "aval6e" par la borne. L'usager peut computer sa redevance en utilisant 
une autre carte ou de la monnaie. 

Le systeme de I'invention se veut etre incitatif a ('utilisation des cartes a decompte. 

Outre Taction promotionnelle de I'exploitant (information et reseau de distribution), la carte offre certains 
avantages economiques pourl'usager - benefice du tarif pr6ferentiel (RESIDENT), - restitution du temps 
de stationnement non ecoul6, -justificatif de I'achat de la carte. 

Ces avantages qui ne sont pas offert aux usagers payant par pieces de monnaie, compenseront 
1'obligation de prepayer les redevances de stationnement. 

Dans le cas de paiement a I'aide de pieces de monnaies, on observe les particularites ci-apres - l'usager 
doit enregistrer le num6ro d'immatriculation de son vehicule avant toute operation. 

- l'usager peut obtenir la restitution de ses pieces en cours d'op6ration. 

- la d6livrance d'un "ticket" et la necessity de retour au v6hicule sont supprimees. La borne garde toutes 
les transactions en m6moire pour en justifier ulterieurement. 

- l'usager peut, a tout moment, verifier I'heure limite de stationnement autorisee et allonger ce temps en 
cours de stationnement (dans la limite autorisee). 



Le surveillantcontole le paiement de la redevance de stationnement en interrogeant a distance les bornes 
voisines avec son equipement portatif. 

L'interrogation se fait discretement sans qu'il soit besoin de dechiffrer un "ticket" a travers le pare-brise du 
vehicule controle. 

Apres interrogation, trois reponses-types sont delivrees sur ecran a main - vehicule en stationnement 
regulier (reste n minutes), - v6hicule en depassement (depassement n minutes), - v6hicules inconnu (non 
enregistr§). 

En cas d'infraction, i'edition de I'avis de contravention est automatis6e et ne requiert du surveillant qu'une 
intervention restreinte. 

Au pire, le surveillant doit indiquer sur son clavier portable - le numero d'immatriculation (vehicule non 
enregistre), - la marque du vehicule, - 6ventuellement lenO dans la rue, - le type de la contravention. 

II est dispense d'indiquer les numeros d'agent et de service, ainsi que la commune et le lieu d'infraction, 
ces donnees ayant 6t6 memorisees en debut de service ainsi que le jour etl'heure, ceux-ci etant g6res par 
Thorloge interne de I'equipement portatif. Les problemes lies a la lisibilite des avis de contravention sont 
supprimes. 

En fin de service - pendant que les batteries de I'equipement portatif sont recharg6es - toutes les donnees 
du service seront transmises vers un calculateur central. 

Le systeme de Pinvention presente des avantages pourltexploi- tant 

La borne ne consomme qu'une tres faible energie. 

L'autonomie de sa batterie interchangeable autorise I'absence de tout raccordement au secteur. 

La borne garde en memoirejusquta 1 .000 transactions accessibles par I'exploitant en vue - de r6pondre a 
toute contestation 6ventuelle, - d'&ablir des statistiques d'utilisatton par bornes, quartier ou ville, 
En outre, la borne avale les cartes usagees et permet toute autre exploitation statistique ulterieure. 

Le microprocesseur de la borne associe a des programmes de diagnostic de panne donne a la 
maintenance une efficacite accrue. 

On relevera a distance les incidents 6ventuels suivants - blocage de la chaine de monnaie, - bourrage du 
lecteur de carte, - d6faut de charge de la batterie, - etc... 

Les modifications d'exploitation sont effectuees ais6ment - changement de tarif, - ajustement de-la duree 
maximum de stationnement, - programmation des heures de stationnement payant, - etc... 

La maintenance sur site est facilitee par un acces tres facile a hauteur d'homme et par une architecture 
modulaire interchangeable mais permettant de sauvegarder les informations de m6moire. 

L'absence de rouleau de tickets toujours sensible a I'humidite, entraine Telimination de deux inconv6nients 
majeurs - le chauffage, la consommation resultant et le raccordement au secteur, - I'imprimante et ses 
incidents type bourrage. 

- le remplacement des rouleaux de papier. 

^utilisation de carte doit entrainer une diminution notoire de la collecte et du tri des pieces de monnaie. 

Une caisse autoverrouillante de grande capacite est accessible a hauteur d'homme par une ouverture 
distincte de I'acces "maintenance". 

Ces caisses interchangeables peuvent etre videes dans le vehicule de collecte. La borne garde en 
m6moire le montant de son contenu. 

Les informations relatives aux infractions sont memorises par I'equipement portable et sont transmises 



en fin de service (par connexion directe ou ligne telephonique) a un concentrateur ou a un calculateur 
central charge de la gestion des recouvrements. 

Toute nouvelle saisie des donnees relatives aux proces-verbaux est evitee, diminuant les frais 
d'exploitation ainsi que les risque d'erreur et accelerant les recouvrements. 

La figure 1 represente une vue en perspective de la borne. 

La borne est I'element central du systeme et permet le paiement de la redevance de stationnement et, en 
liaison avec I'equipement portatif, le controle du stationnement en zone urbaine (voie publique ou en 
ouvrage). La borne comprend un boitier place sur un pied. 

Le boitier de la borne est remarquable par les points suivants - forme elanc6e supprimant dans de 
nombreux cas de n§cessite d'implanter des panneaux de signalisation, - forme cylindrique non blessante 
et antivandalisme, - finition mate anti-graffiti, anti-corrosive. 

La figure 2 represente la face avant de la borne. On y distingue - des espaces 1 , 2A, 2B et 2C pour des 
informations ou de la publicite, - un §cran dateur 3 indiquant la date et I'heure, - un ecran d'affichage 4 
pour dialoguer avec I'usager, - un clavier alphanum&rique 5 avec touches5A VALIDATION et 5B ANNULA 
TION, - une fente 6 d'introduction de la carte, avec notice d'emploi, touche 7 

TARIF SPECIAL, touche 8 TARIF NORMAL, touche 9 RAPPEL DE CARTE, touche 10 RESTITUTION DE 
TEMPS NON UTILISE, - une fente 1 1 d'introduction de pieces, une touche 12 RETOUR DE PIECES, un 
mode d'emploi avec une touche 15 FIN DE PAIEMENT. 

L'ecran dateur 3 et l'ecran de dialogue 4 sont du type a cristaux liquides. 

L'ecran de dialogue apparait sous la forme d'une matrice de points formant 2 lignes de 20 caracteres. 

Le clavier 5 est complete par un haut-parleur 16 fournissant un signal BIP sonore a chaque pression de 
touche. 

La figure 3 est un schema par blocs montrant les divers organes places a I'interieur de la borne. 

On distingue un circuit electronique 20 auquel sont connects - l'ecran dateur 3 dont il a ete question plus 
haut, - l'6cran de dialogue 4 precite, - le clavier 5, - un monnayeur 21 avec son interface electronique 21 A 

- un lecteur de carte magnetique 22 avec un receptacle 23 de cartes usagees, - une cassette a monnaie 
25 assoctee a une precaisse 25A, - un bloc d'energie 26 une batterie de 12 volts dont I'autonomie est de 
I'ordre de 6 mois. 

II n'est pas exciu, lorsque cela est possible (installation existante), de raccorder la borne a un secteur. 
Dans ce cas, le bloc d'energie comprend un convertiseur alternatif continu et une batterie de secours. 

- un emetteur recepteur radio 27 relie a une antenne 28. 

Le circuit Electronique 26 comprend un microprocesseur. La capacite de memoire permet de 1000 a 1500 
transactions. La technologie preferee est une technologie CMOS a faible consommation. 

La frequence d'emission-reception est choisie voisine de 150 MHZ. 

L'usager, apres avoir gare son vehicule, a un poste de stationnement, se rend a une borne voisine pour 
acquitter sa redevance, soit-a I'aide d'une carte, soit a Taide de monnaie. 

Si I'usager utilise une carte, l'op6ration comporte trois phases : a) Introduction de la carte dans la fente 6 
du lecteur. L'ecran de dialogue 4 indique le nombre d'unites de stationnement restant sur la carte et le 
numero d'immatriculation du vehicule (sauf cas de carte neuve quand I'usager doit tabuler son numero 
d'immatriculation). 

L'6cran invite I'usager a indiquer la duree de stationnement qu'il desire. 

b) Par pressions successives sur la touche "TARIF NORMAL" I'usager indique le temps de stationnement 
voulu. 



A chaque pression, un"BIP" sonore retentit et I'ecran indique I'heure de fin de station nement autorisee. 

A chaque pression, la borne a verifie que le credit de la carte 6tait suffisant. Dans le cas contraire, un 
message est visualise et I'usager peut, dans la limite autorisee, completer son paiement avec une 
nouvelle carte ou avec de la monnaie. 

c) Lorsque la dur6e de stationnement desir6e est enregistree, I'usager appuie sur la touche 10 (restitution 
de carte). Le nombre d'unites correspondent au temps demande est alors retranche de la valeur 
precedente de la carte qui est alors restitute. La borne enregistre toutes les donnees de I'operation. 

Usager ayant la qualite de resident, (ou toute autre qualite autorisant un tarif preferentiel ou tarif special 
ou tarif de longue duree). 

Dans sa zone autorisee, le RESIDENT utilise la meme carte et procede comme suit a) Introduction de la 
carte, b) L'usager par pression successives sur la touche "TARIF SPECIAL", indique la duree de 
stationnement voulue. II b6n6ficie du tarif et de la duree autorisee pour r6sident ou autres categories 
ben6ficiantdu "TARIF 
SPECIAL". 

c) L'usager appelle la "Restitution" de carte. 
Actualisation en cours de stationnement 

En introduisant sa carte dans la borne de depart, l'usager beneficiant du TARIF NORMAL peut, 3 tout 
moment, v6rifier son enregistrement et I'heure limite de stationnement autorisee. 

En cas de besoin, il peut augmenter son temps total de stationnement sans perdre les unites non echues, 
et ce, dans la limite autorisee par I'exploitant. 

Restitution en fin de stationnement 

En introduisant sa carte dans la borne de depart, I'usager beneficiant du TARIF NORMAL peut, en 
appuyant sur la touche 10 

RESTITUTION, recuperer les unites de temps non 6coulees. Pour eviter les demandes abusives de 
RESTITUTION I'exploitant fixera un seuil. 

Si I'usager utilise des pieces, I'operation comporte trois phases a) L'usager compose le numero 
d'immatriculation de son vghicule sur le clavier 5 et valide I'operation, apres verification, en pressant sur la 
touche 13. La touche ANNULATION 14 lui permet de recommences 

b) L'usager introduit ses pieces dans la fente 1 1 . Apres chaque piece acceptee, I'ecran indique le temps 
de stationnement autorise. Si la duree maximale autorisee est atteinte, la derniere piece est restitute et 
un messageparait sur I'ecran. 

c) L'usager peut "ANNULER" I'operation : toutes ses pieces sont alors restituees (touche 12). 

d) L'usager appuie sur la touche 15 "FIN DE PAIEMENT'. La borne enregistre toutes les donnees de 
I'operation. A d§faut d'ANNULATION ou de FIN 

DE PAIEMENT, la borne enregistre les donnees automatiquement apres quelques secondes. 
Actualisation en cours de stationnement 

En recomposant le numero d'immatriculation de son vehicule, l'usager peut, a tout moment, verifier son 
enregistrement et I'heure limite de stationnement autorisee. 

En cas de besoin, il peut augmenter son temps total de stationnement sans perdre les unites non echues, 
et ce, dans la limite autorisee par I'exploitant. 



Les bornes ne communiquent pas entre elles. L'exploitation s'effectue a I'aide d'equipements 
complementaires communiquant individuellement avec les bornes. 



Chaque surveillant est dote (Tun equipement portatif formant emetteur-recepteur et permettant d'interroger 
simultanement les bornes avoisinantes et de controler I'acquittement de la redevance pour les v6hicules 
en stationnement). 

L'exploitant, est dote, en vue de I'exploitation et de I'entretien des bornes d'un autre 6quipement 
specifique, analogue a celui des surveillants et permettant d'interroger chaque borne afin - de modifier et 
de relever les parametres d'exploitation, - de diagnostiquer I'origine de pannes eventuelles, - de vider le 
contenu de la memoire "transactions" (compensations interurbaines, contestations, statistiques...), - de 
surveiller le niveau de la caisse a monnaie, - etc... 

La surface exterieure passive (par exemple 2 peut etre utilisee par l'exploitant comme espace reserve aux 
informations municipales ou a la publicite payante. 

Chaque borne est identiftee par un numero exterieur pouvant etre utilise : - pour la localisation de 
Pinfraction par le surveillant, - pour I'entretien et la maintenance, - pour I'usager en cas de contestation. 

Les donnees specifiques a chaque borne ou chaque ensemble de bornes, - horaire de stationnement 
payant, - duree maximum autorisee (NORMALE ou SPECIAL), - dur6e de I'unite de stationnement, - 
conversion en coOt horaire (NORMAL ou SPECIAL), -etc., sont indiquees sur un support amovible place 
par l'exploitant dans des fenetres appropri6es de la face-avant de la borne (2A, 2B, 2C). 

La figure 4 est une vue en perspective de I'equipement portatif dont est dote chaque surveillant et qui sert 
a - interroger les bornes, - editer les avis de contravention, - transferer les donnees relatives aux 
infractions. 

L'6quipement comprend trois modules interconnects - un module 3 main 30 comportant exterieurement 
un clavier 31 , un 6cran afficheur 32 et un generateur de BIP sonore 33, - deux modules portes en 
bandouliere 

nodule Electronique avec liaison radio, 
module d'impression. 

Ces deux derniers modules sont places dans une sacoche 40 £ double logement avec rabat anti-pluie 41 . 

Deux poches laterales (telles que 42) sont prevues pour les formulaires de contravention et le module a 
main lorsque celui-ci n'est pas utilise. 

La bandouliere 44 de la sacoche peut servir de support de I'antenne du circuit radio du module 
electronique. 

Un hornier 45,surle cote de la sacoche ou sur la face superieure des modules, porte une prise de liaison 
46 pour la connexion de la liaison 47 avec le module a main, une prise 48 pour la liaison avec I'antenne 
(ici, antenne dans la bandouliere) une prise 49 pour la liaison avec un chargeur 51 de batterie et une prise 
52 pour la liaison de I'equipement avec un calculateur ou un modem. 

Le module a main 30 a une dimension r6duite (par exemple 18 cm x 12 cm). 

L'6cran permet deux lignes de 16 cracteres. 

La figure 5 est un schema par bloc de I'equipement portatif du surveillant. 

On distingue le module a main 30 avec son clavier 31 , son ecran 32 et son generateur sonore 33. 

On voit egalement le module electronique 50 comprenant un microcalculateur 51 et un 6metteur r6cepteur 
reli6 a I'antenne 44 et le module d'impression 60. 

L'alimentation electrique des modules est assuree par une batterie 70 (par exemple : une batterie Cd-Ni 
rechargeable avec autonomie de 10 heures). 

Le module electronique 50 a un encombrement reduit (environ 17x12x5 cm). II comprend un boTtier 
plastique antichoc, dans lequel son disposes un microprocesseur et un circuit logique, avec une capacite 
memoire correspondant a environ 100 avis de contravention pour Pautonomie de la batterie (une journ§e 



de travail). L'emetteur/recepteur fonctionne a 150 MHz (normes CNET). 

Le module d'impression a un encombrement reduit. II est protege par un boTtier plastique antichoc. 

La tete d'impression thermique permet la composition de proces verbaux aux formats imposes avec un 
original et deux copies. 

Le temps d'impression est de I'ordre de 15 a 30 secondes pour un proc6s verbal standard. 
Le surveillant opere de la maniere decriteci-apres 

En debut de service, le surveillant introduit sonnO d'agent et de service a I'aide de module a main 30. II 
peut egalement introduire les noms des rues de sa zone de surveillance. Ces donnees fixes seront par la 
suite rappelees par une seule touche. 

En cours de service, le surveillant tape sur son module a main les deux premiers chiffres du numero 
d'immatriculation du vehicule qu'il contrdle. Le module 50 emet un signal d'interrogation vers les bornes 
situ6es dans un rayon de 100 metre environ. 

Si le vehicule est inconnu 

aucune borne ne repond et un message INCONNU apparait sur I'ecran 
du module £ main. 

Si le vehicule est enregistre 

la borne concern6e transmet alors 

le num6ro complet du vehicule tel qu'il a ete enregistre, 

le temps restant autorise ou le temps depasse. 

Ces informations apparaissent sur I'ecran du module a main 30. 

Si plusieurs des vehicules enregistres dans la zone ont les meme premiers chiffres, un signal S apparait 
sur I'ecran. La touche S permet alors de faire d6filer les num6ros d'immatriculation concernes et d'obtenir 
les informations sur le vehicule controle. 

Dans ce cas d'infraction, le surveillant peut proceder alteta- blissement de I'avis de contravention en 
tapant au clavier du module & main - lenO d'immaticulation (sauf en cas de depassement), - la marque du 
vehicule (defilement), - le motif de la contravention (defilement), - le lieu d'infraction (defilement desrues). 

Les autres donnees sont fournies par la borne ou I'equipement portatif : - donnees pr6enregistrees en 
debut de service, - le jour et I'heure, - un numero de contravention. 

Apres contrdle et validation de la saisie, le surveillant introduit la contravention dans le moduleimpression 
60 et ordonnel'&Jition. 

En fin de service, deux operations sont necessaires a) Connecter l'6quipement portatif sur un MODEM de 
transmission par reseau commnute vers le calculateur central(ou transmission directe dans le cas d'un 
concentrateur local). 

Dans les deux cas, I'operation ne prend que quelques minutes. 

b) Connecter I'equipement portatif a-son chargeur individueljusquta la reprise du service. 

Les cartes utilisees dans le systeme de I'invention sont avantageusement des cartes magnetiques a 
"decompte" immatriculees par I'usager sur la borne et valables pour un v6hicule donn§. 

La valeur faciale des cartes est laissee au choix de I'exploitant. 

Le code caracteristique de la municipalite ou de I'exploitant est enregistre sur les cartes distributes dans 
les lieux publics ou par certains commerQants agrees. 

Les cartes peuvent etre adapttes pour usage multiple sur le territoire municipal (transports, culture et 
loisirs payants, etc.). 



Les cartes sont constitutes d'un sandwich papier / polyester / papier, (dimensionslSO 3554, epaisseur 0,2 
mm). 

La piste magnetique necessite une induction de 1 .600 oe, sa largeur est de 3 mm. Le codage est de 
preference le codageAIKEN 210 BPI. 

La carte comporte une cartouche pour inscription manuelle de rimmatriculation par I'usager qui utilise 
plusieurs vehicules. Elle peut comprendre egalement une partie"Re?u" preimprimee, detachable(papier). 

^utilisation de la carte par I'usager est decrite maintenant. 

En variante, la carte a decompte peut etre remplacee par tous types de cartes bancaires avec les 
amenagements necessaires lies a la nature de la carte. 

Lorsque I'usager introduit sa carte pour la premiere fois dans le leceur d'une borne situee dans la zone 
g6ographique enregistr6e sur la carte, il doit taper sur le clavier le num6ro d'immatriculation du vehicule. 
AprSs "VALIDATION", le numero d'immatriculation est enregistre une fois pour toutes sur la piste 
magn6tique. Lors des utilisations ulterieures, la carte fournira elle-meme ce num6ro-a la borne. L'usager 
n'aura doncqu > a indiquer le temps de stationnement desir6. 

La tarification est basee sur le principe de Tunite de stationnement". 

Le prix de cette "unite de stationnement" est uniforme pour I'ensemble d'une ville mais sa duree peut etre 
determine pour chaque borne. 

L'exploitant peut done definir, pour chaque zone geographique, voire pour chaque borne, un tarif (cout 
horaire) qui lui est propre. Ces tarifs doivent cependant etre compatibles avec les types de pieces 
acceptes par la borne (en tarif normal). 

Lorsque la carte est delivr6e a I'usager, la piste magnetique porte une certaine quantite d'unites de 
stationnement. A chaque utilisation de sa carte, I'usager indique a la borne la duree du stationnement 
desiree. Cette duree est convertie en nombre d'unites de stationnement qui seront d&Juites du nombre 
original. Le nouveau solde d'unites de stationnement est enregistre sur la piste magn6tique en fin 
d'operation. 

Lorsque I'usager a indique qu'il beneficiaitdlun statut particulier (RESIDENT...), la dur6e du stationnement 
d6siree sera convertie par la borne en fraction d'unite de stationnement. 

Cette fraction est determin6e par l'exploitant compte tenu du cout horaire normal. 

Lorsque le nombre d'unites de stationnement est epuise suite a un decompte au tarif NORMAL ou au tarif 
SPECIAL, la carte est avalee par la borne. 

Ces cartes seront collectees periodiquement par l'exploitant pour traitement statistique eventuel. 

Pour couvrir son prix de revient (modeste) et son cout de distribution, a I'instar de certains titres de 
transport de memes dimensions utilises notamment en Extreme-Orient, la carte peut etre utilisee comme 
support pour I'information municipale ou pour la publicite payante. 

La borne peut etre modifiee pour stationnement payant sur emplacements numerates. 

Le clavier est seulement numerique (9 touches). 

Le paiement de la redevance est effectue uniquement par carte. 

L'exploitant assure lui-meme la distribution des cartes au tarif souple qu'il 6tablit pourfid6liser sa clientele. 
La borne ne comporte pas d'accepteur de monnaie. 

L'usager acquitte sa redevance au moyen d'une carte (ne portant pas d'immatriculation du vehicule) apres 



avoir enregistre son numero d'emplacement et avoir choisi le temps de stationnement souhait6. 

Le surveillant interroge a distance les bornes en faisant defiler les numeros d'emplacement. En cas 
d'infraction, il emet lavis de contravention sur le champ apres avoir relev6 le numero d'immatriculation du 
vehicule sur le module a main de son equipement portatif. 

Les bornes precedemment decrites regoivent les cartes a decompte avec pistes magnetiques. En variante 
les bornes peuvent etre dotees d'un lecteur bancaire. 

La borne fonctionne comme precedemment decrit mais ne permet pas la restitution des unite de temps 
non utilisees. 
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REVENDICATIONS 

1/ Systeme de controle et Sexploitation de stationnement payant caract6ris§ en ce qu'il comprend au 
moins une borne de stationnement comprenant un circuit electronique (20) a microprocesseur programme 
associe a un lecteur (22) d'une carte a decompte dont I'usager est en possession, une clavier (5) 
accessible a I'usager, un ecran (4) lisible par I'usager et un emetteur recepteur radio (27) et au moins un 
equipement portatif port6 par un surveillant du stationnement, ledit 6quipement comprenant une source 
d'energie autonome, un module electronique associe a un emetteur recepteur radio, de meme frequence 
que celui de la borne, et un module a main, relte 6lectroniquement au dit module 6lectronique et 
comprenant un interface homme-machine tel qu'un clavier et un 6cran d'affichage. 

21 Systeme selon la revendication 1 caracteris6 en ce que la carte a decompte est une carte magnetique 
codee. 

3/ Systeme selon la revendication 1 caract6rise en ce que la carte est une carte bancaire. 

4/ Systeme selon Tune des revendications 1 a 3 caracterise en ce que la borne comprend un monnayeur 
(21 ) recevant des pieces associ6 a un circuit a interfaces (21 A) relie au circuit electronique (20). 

5/ Systeme selon Tune des revendications 1 a 4 caracterise en ce que I'equipement portatif comprend une 
imprimante (60) dont le fonctionnement est command^ par le microcalculateur (51 ) sur autorisation 
donn6e par le surveillant a I'aide du clavier (31) du module portatif (30). 

6/ Systeme selon Tune des revendicationsl a 5 caracterise en ce que l'6qupement portatif comprend une 
sacoche a bandoultere (40). 

II Systeme selon la revendication 6 caracterise en ce que la bandouliere (44) comporte I'antenne 
deltemetteur-recepteur de I'equipement portatif. 

8/ Systeme selon Tune des revendications 1 a 8 caracterise en ce que le programme du circuit de la borne 
permet de completer par des pieces de monnaie un paiement effectue a I'aide d'une carte a decompte. 

9/ Systeme selon Tune des revendications 1 a 8 caracteris6 en ce que I'equipement portatif comprend une 
prise (52) pour le relier a un calculateur ou £ un modem de transmission par reseau commute, pour 
transferer a un calculateur ou a un concentrateur les donnees relatives a la surveillance d'une periode 
don nee. 

10/ Procede de mise en oeuvre d'un systeme de controle et d'exploitation de stationnement payant selon 
la revendication 1 caracterise en ce qu'il comprend les operations suivantes - I'usager ayant place son 
vehicule en stationnement introduit sa carte a decompte dans le lecteur (22) de la borne, - P6cran (4) de la 
borne I'invite a composer sur le clavier (5), le numero d'immatriculation de son vehicule, qui reste en 
memoire dans la carte et sera lu automatiquement lors des prestations ulterieures, - Tecran (4) de la borne 
invite I'usager a indiquer la duree de stationnement desire, ce qui est effectue par pressions successives 
sur une touche donnee du clavier (5), une pression correspondant a une unite de temps, - la borne 
soustrait a ladite carte les unites indiquees, - I'usager retire sa carte, la borne gardant en m§moire le 
num6ro d'immatriculation du vehicule et I'heure limite de stationnement, - le surveillant interroge la borne 
en frappant sur le clavier (31) de son module portatif (30) au moins le debut du numero d'immatriculation 
du vehicule en stationnement, l'6metteur recepteur (52) de I'equipement portatif envoyant al'emetteur- 
recepteur (27) de la borne un message correspondant, le circuit electronique de la borne compare (20) le 
message re$u avec les numeros gardes en memoire et compare I'heure limite de stationnement avec 
I'heure actuelle et envoie un message par radio a I'equipement portatif sur l'6cran (32) duquel il est 
visualise. 
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